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PALIER A ROULEMENT DE COLONNE DE DIRECTION POUR VEHICULES AUTOMOBILES. 

Palier a roulement 1, notamment pour colonne de di- 
rection de v6hicules automobiles, du type comprenant une 
bague ext6rieure 4 pourvue d'un chemin de roulement 5, 
une bague int^rleure 6 pourvue d'un chemin de roulement 
7, une rang§e d'6l6ments roulants 8 disposes entre les che- 
mins de roulement desdites bagues, une bague de toleran- 
ce 9 destin^e a assurer la liaison de la bague int^rieure 6 
avec un arbre de la colonne de direction, et un element 
d'amortissement 12 dispose en contact avec la bague de to- 
lerance 9, a rextr6mit6 axiale du palier 1 oppos6e aux 616- 
ments roulants 8. 
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Palier a roulement de colonne de direction pour vehicules 

automobiles. 

La presente invention releve du domaine des paliers k roulement, 
notamment pour colonnes de direction de vehicules automobiles. 

Les colonnes de direction comprennent gen6ralement un arbre 
dont une extremity est solidaire d'un volant d'entrainement actionne par le 
5 conducteur du vehicule et dont I'autre extremite est solidaire d'organes 
mecaniques destines a commander le positionnement angulaire des roues 
du vghicule. L'arbre de la colonne de direction est monte dans un logement 
de forme tubulaire fixe par I'intermediaire de deux paliers k roulement, 
generalement k billes k contact oblique, months en opposition. 

10 Les bagues exterieures des paliers k roulement sont solidarisees 

avec le logement de la colonne de direction et les bagues int^rieures sont 
montees sur Tarbre de colonne par Tin term6di aire d'une bague dite de 
tolerance. Une bague de tolerance sert d'interface entre I'arbre et une 
bague interieure, la section de Tarbre pouvant etre circulaire mais aussi 

15 polygon ale, et compense d'eventuels defauts g^om^triques entre ceg-deux 
pieces. 

L'ensemble fonctionne k jeu nul grSce k un effort axial de 
precontrainte exerce sur les bagues de tolerance par un organe elastique 
axialement qui peut etre, par exemple, un ressort, une rondelle 61astique, 
20 etc. 

G6n6ralement, Teffort axial de precontrainte est exerc6 sur la 
bague de tolerance d'un seul des deux paliers a roulement, la bague de 
tolerance du deuxifeme palier k roulement etant inunobilis6e axialement 
dans la direction de cet effort. La bague de tolerance du premier palier k 
25 roulement pouvant coulisser axialement sur Tarbre, Teffort axial exerc6 
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par I'organe elastique axialement tend a rapprocher axialement Tune de 
I'autre les bagues intdrieures des deux paliers h roulement. 

On raitrape ainsi les jeux internes des roulements et on assure le 
contact permanent sans jeu et sous precharge entre les bagues et les 
dl6nients rpulants du palier k roulement. 

"Des paliers a roulement connus pour colonnes de direction 
comprennent une piece suppl€mentaire en forme de rondelle frein pour 
positionner la bague de tolerance sur I'arbre de la colonne de direction. 

Ces paliers h roulement comprennent done g€neralement une 
bague ext6rieure solidaire du logement, une bague int6rieure en contact 
avec Tarbre, une rangee d'el6ments roulants disposes entre les deux 
bagues et en contact avec celles-ci, une bague de tolerance, generalement 
en polyamide, qui assure la liaison entre la bague int6rieure et Tarbre de la 
colonne de direction et est capable de transmettre des efforts axiaux ^ la 
bague interieure pour maintenir le palier h, roulement en precontrainte 
interne permanente, un organe de mise en pr6contrainte k elasticity axiale 
tel qu'une rondelle ondulee venant en appui axial contre la bague de 
tolerance, et une rondelle frein servant k fermer Tensemble du palier h 
roulement et k le bloquer axialement sur Farbre tout en maintenant une 
precharge axiale sur la bague de tolerance afin d'obtenir un 
fonctionnement sans jeu du palier a roulement. 

De fagon conventionnelle, les differentes pieces d'un tel palier a 
roulement ne sont r6unies que lors de leur montage dans le dispositif de 
colonne de direction. II existe done un risque de perte d'61ements lors des 
manipulations et du montage de Tensemble dans le dispositif de colonne 
de direction. De plus, plusieurs stocks de pieces differentes doivent 6tre 
g6r6s. 

Pour ces differentes raisons, on cherche k constituer un 
ensemble ind€montable comprenant les bagues, les 616ments roulants, la 
bague de tolerance et la rondelle frein de fa^on k pouvoir assembler ledit 
ensemble avant son montage dans le dispositif de colonne de direction et 
ainsi de livrer des paliers a roulement prSts k 6tre months sans risque de 
perte de pieces. 

On connaTt par le document FR-A-2 756 885 un palier k 
roulement de colonne de direction dont la bague comprend des 
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deformations radiales de retenue de la rondelle-frein qui previennent un 
demontage non souhaite du palier avant son installation dans le dispositif 
de colonne de direction. Ce palier donne satisfaction. 

Toutefois, un besoin est apparu de filtrer plus efficacement les 
vibrations qui remontent vers le volant du vehicule tout en pouvant 
utiliser differents types de rondelle-frein, le reste du palier etant standard. 

La presente invention a pour objet de satisfaire ce besoin. 

L'invention a egalement pour objet de proposer un palier a 
rouiement am61ior6. 

L'invention a par ailleurs pour objet de proposer un palier k 
rouiement integrant des moyens ^lastiques axialement pour exercer un 
effort axial de precontrainte permettant un fonctionnement sans jeu de 
I'ensemble comprenant les deux paliers a rouiement months de part et 
d'autre du logement d'une colonne de direction. 

Le palier a rouiement selon Tinvention est notamment destine k 
une colonne de direction de vehicule automobile, et est du type 
comprenant une bague ext6rieure pourvue d'un chemin de rouiement, une 
bague int^rieure pourvue d'un chemin de rouiement, une rangee 
d*el6ments roulants disposes entre les chemins de rouiement desdites 
bagues, une bague de tolerance assurant la liaison de la bague interieure 
avec Tarbre de la colonne de direction, et un element d'amortissement 
dispose en contact avec la bague de tolerance, k Textr^mite axiale du 
palier opposee aux elements roulants. L'dlement d'amortissement pent 
Stre distinct de la bague de tolerance. 

Le palier h rouiement peut comprendre une rondelle frein-pour 
bloquer le palier axialement sur Tarbre, I'element d'amortissement dtant 
dispose axialement entre la rondelle frein et la bague de tolerance. 

Dans un mode de realisation de Tinvention, Telement 
d'amortissement est mobile axialement par rapport a la bague de 
tolerance. 

Dans un mode de realisation de Tinvention, Telement 
d'amortissement est dispos6 autour d'une partie de la bague de tolerance 
situ€e a Topposd des 616ments roulants. 

De preference, I'^l^ment d'amortissement comprend des moyens 
de retenue axiale sur la bague de tolerance. On evite ainsi une separation 
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inlempestive de rel6ment d'amortissement et de la bague de tolerance, et 
on facilite Tassemblage du palier, Telement d'amortissement et la bague 
de tolerance formant un sous-ensemble, avantageusement pre-assembl6. 

Dans un mode de realisation de Tinvention, TeMment 
5 d'amortissement est r6alis6 en mat6riau souple, pr6f6rablement 
synthetique dtrlC'base den^aoiitclTouc: 

Dans un mode de realisation de Tinvention, Tel^ment 
d'amortissement comprend un insert metallique, notamment pour 
accroitre sa rigid it6. 
10 Dans un mode de realisation de I'invention, Telement 

d'amortissement comprend une face radiale destinee k Tappui sur la 
rondelle frein. 

Pour integrer au palier " a— roifleTnent ^gale 
permettant d'exercer un effort axial de precontrainte, une rondelle 
15 dlastique axialement pent 8tre intercalee axialement entre la bague de 
tolerance et I'^lfiment d'amortissenient. 

Dans un mode de realisation de Tinvention, le palier comprend 
une rondelle disposee entre r^lfiment d'amortissement et la rondelle 
elastique, notamment pour foumir une surface d'appui ^ la rondelle 
20 eiastique 

Dans un mode de realisation de I'invention, Telement 
d'amortissement est en appui direct sur la bague de tolerance et assure la 
precontrainte axiale du roulement. 

L'invention sera mieux comprise a Tetude de la description 
25 detainee de quelques modes de realisation pris h, titre d'exemples 
nullement limitatifs et illustres par les dessins annexes, sur lesquels : 

la figure 1 est une vue en coupe axiale d'un palier i roulement 
selon un premier mode de realisation de Tinvention; 

la figure 2 est une vue en coupe axiale du palier h roulement de la 
30 figure 1 aprfes montage; 

la figure 3 est une demi-vue en coupe axiale d'une variante du 
palier a roulement de la figure 2; 

la figure 4 est une vue en coupe axiale d'un palier a roulement 
selon un second mode de realisation de I'invention; 
35 la figure 5 est une vue en coupe axiale d*un palier a roulement 
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selon un troisieme mode de realisation de Tinvention; et 

la figure 6 est una vue de face en elevation de Telement 

d'amortissement du palier a roulement de la figure 5. 

Comme on peut le voir sur la figure 2, le palier k roulement 1 est 
5 dispose entre un logement fixe 2 et comprenant un al6sage 2a et une 

surface frontale 2b, et un arbre toumant 3. 

Comme on peut le voir sur les figures 1 et 2, le palier h roulement 

1 comprend une bague exterieure 4 d^finissant un chemin de roulement 5, 
une bague int^rieure 6 d6finissant un chemin de roulement 7, et une rangee 

10 d*616ments roulants 8, par exemple des billes, disposes entre le chemin de 
roulement interieur 5 de la bague exterieure 4 et le chemin de roulement 
exterieur 7 de la bague interieure 6. Les bagues exterieure 4 et interieure 6 
sont realisees en tole emboutie et subissent un traitement thermique pour 
leur conferer la durete necessaire. 

15 La bague exterieure 4 comprend une portion cylindrique 4a 

s'etendant a partir de la rangee d'elements roulants 8 en direction de la 
surface frontale 2b du logement 2, et une collerette radiale 4b s*etendant a 
partir de Textremite libre de la portion cylindrique 4a, vers Text^rieur, La 
portion cylindrique 4a est en contact avec Tal^sage 2a du logement 2 et la 

20 collerette radiale 4b est en contact avec la surface frontale 2b du logement 

2 et sert de but6e de positionnement axial. La bague interieure 6 comprend 
une portion cylindrique 6a destinee a etre montee sur I'arbre 3 avec un 
certain jeu radial et une portion toroidale 6b dont la surface exteme forme 
le chemin 7. 

25 Le palier a roulement 1 comprend une bague de tolerance 

elastique 9 realisee en materiau synthetique moule, par exemple en 
poly amide, et formant un anneau interrompu par une fente radiale 10. La 
fente radiale 10 permet a la bague de tolerance 9 de s'adapter aux 
variations dimensionnelles diam6trales de Tarbre 3 et de la bague 

30 interieure 6, dues aux tolerances de fabrication et d'assurer ainsi par 
elasticity la liaison entre la bague interieure 6 et I'arbre 3. La bague de 
tolerance 9 permet en outre de compenser les defauts de coaxialite du 
logement par rapport ^ Tarbre. 

La bague de tolerance 9 comprend un aiesage 9a en contact avec 

35 I'arbre 3, une portion de surface toroidale 9b de forme complementaire h la 
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portion toroidale 6b de la bague intdrieure 6 et en contact avec celle-ci, 
une surface radiale annulaire 9c de faible dimension joignant Talesage 9a 
et la portion de surface toroidale 9b, une surface radiale annulaire 9d de 
faible dimension disposee a rextr6mit6 de Talesage 9a opposee a la 

5 portion de surface toroidale 9b, une surface cylindrique exterieure 9e 
s'eteridaht k partii- die la surface radiale 9d eh difecHori de" la de 
surface toroidale 9b et de diametre sensiblement 6gal k celui du bord 
ext6rieur de la surface radiale 9d, une surface radiale annulaire 9f 
s'6tendant vers I'exterieur a partir de la surface cylindrique exterieure 9e, 

10 et une surface exterieure 9g de liaison entre la surface radiale 9f et la 
portion de surface toroidale 9b. Un rebord 1 1 en saillie radialement vers 
Texterieur est prevu a Textremite de la surface cylindrique exterieure 9e 
adjacente ^ la surface radiale 9d. Le rebord 1 1 est monobloc avec la bague 
de tolerance 9. Le rebord 1 1 peut 8tre continu dans le sens circonf€rentiel 

15 ou bien comporter des discontinuites pour se presenter alors sous la forme 
d'une succession d'ergots radiaux. 

Le palier k roulement 1 comprend €galement un Element 
d'amortissement 12 distinct de la bague de tolerance. L*616ment 
d'amortissement 12 est de forme annulaire, de~ section sensiblement 

20 rectangulaire avec deux surfaces radiales 12a et 12c et deux surfaces 
cylindriques 12b et 12d. La surface cylindrique exterieure 12b est 
sensiblement de mSme diametre que la surface exterieure 9g. La surface 
cylindrique interieure 12d est sensiblement de meme diametre que le 
rebord 11. Un bourrelet annulaire 13 en saillie radialement vers 

25 Texterieur est form6 sur la surface interieure 12d. Sur la figure 1, on voit 
que Telement d'amortissement 12 est mont6 en partie autour de la surface 
cylindrique exterieure 9e de la bague de tolerance 9. Le bourrelet 13 est 
dispose axialement entre le rebord 1 1 et la surface radiale 9f, le rebord 1 1 
formant ainsi une butee axiale de retenue pour r616ment d'amortissement 

30 12 par rinterm6diaire du bourrelet 13. Le bourrelet 13 peut 6tre continu 
dans le sens circonf^rentiel ou bien comporter des discontinuites pour se 
presenter alors sous la forme d'une succession d'ergots radiaux. L'element 
d'amortissement 12 est realise en materiau synthetique presentant des 
caracteristiques mecaniques adequates pour assurer une attenuation des 

35 vibrations, notamment longitudinales, tout en transmettant un effort axial 
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de precontrainte a la bague de tolerance 9. L'element d'amortissement 12 
assure aussi une fonction d'appui dans le sens axial. 

Le palier h roulement 1 comprend ^galement une rondelle 
ondulee 14 metallique a elasticite axiale disposee axialement entre la 
5 surface radiale 9f de la bague. de tolerance 9 et la surface radiale 12a de 
-l-eMment -d-amoptissement- -1-2— et^ radialenient - autour de__la™surface 
ext^rieure 9g de la bague de tolerance 9. 

Une cage 15 de maintien de Tespacement circonferentiel des 
elennents roulants 8 est disposee entre la bague exterieure 4 et la bague 

10 int^rieure 6. La cage 15 est r6alis6e en materiau synthetique moul6 et est 
pourvue d'une pluralite d'alveoles 16 destinies h. recevoir les Elements 
roulants 8. La cage 15 se prolonge axialement a I'oppose de la collerette 
radijale 4b par une pluralite de crochets 4 7, circonferentiellement repartis 
et aptes a cooperer avec rextremite de la bague exterieure 4 adjacente au 

15 chemin de roulement 5. La cage 15 se prolonge du c6te de la collerette 
radiale 4b par une pluralite de crochets 1 8 circonf6rentiellement repartis 
aptes a cooperer avec une surface correspondante 19 de la bague de 
toleranpe 9 formee sur la surface de liaison 9g. La cage 15 assure done par 
rintermddiaire des crochets 17 et 18 le maintien d'un sous-ensemble 

20 ind^montable comportant la cage 15, les billes 8, les bagues 4 et 6 et la 
bague de tolerance 9. 

Le palier k roulement 1 comprend 6galement une rondelle frein 
20 (figure 2) r6alis6e en t61e, cqmprenant une portion radiale 20a en 
contact avec la surface radiale 12c de Telement d*amortissement 12, une 

25 collerette oblique 20b s'dtendant k partir de la portion radiale 20a 
radialement vers Tinterieur et axialement a Toppose de rel6ment 
d'amortissement 12, et une portion cylindrique 20c s*etendant en direction 
des elements roulants 8 a partir de la peripheric de la portion radiale 20a et 
disposee radialement entre la portion cylindrique 4a de la bague 

30 exterieure 4 etJa surface exterieure 12b de Ijelement d'amortissement 12. 

La collerette oblique 20b qui est ici d6coupee en languettes serre 
sur Tarbre 3 ce qui permet de deplacer la rondelle frein 20 en direction des 
elements roulants 8 en glissant sur Tarbre 3 mais empeche un mouvement 
axial inverse par arc-boutement de la collerette radiale 20b sur Tarbre 3. 

35 On peut done, lors du montage, disposer la rondelle frein 20 dans une 
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position axiale d^terminee sur Tarbre 3 pour appliquer une precontrainte 
axiale k la bague interieure 6 par rintermddiaire de T^lement 
d*amortissement 12, de la rondelle ondulde 14 et de la bague de tolerance 
9. 

5 La surface toroidale 9b de la bague de tolerance 9 en contact avec 

la bague intdrieure 6 provoque un effet de coin entre Tarbre 3 et la portion 
toroidale 6b de la bague int6rieure 6 ce qui assure une liaison satisfaisante 
entre Tarbre 3 et la bague interieure 6 et empeche d'autre part tout 
d6placement radial intempestif de la bague de tolerance 9 tant que le palier 

10 ^ roulement n*est pas monte sur Tarbre. 

On procede a Tassemblage du palier a roulement 1 de la fa9on 
suivante : on dispose la rangee d*elements roulants 8 maintenue par la 
cage 15 sur le chemin 5 de la bague exterieure 4 avec retenue axiale 
mutuelle gr§ce aux crochets 17, on amfene la bague interieure 7 en contact 

15 avec les 616ments roulants 8, on amfene la bague de tolerance 9 en contact 
avec la bague interieure 6 avec retenue axiale mutuelle gr§ce aux crochets 
17 en contact avec la surface 19 de la bague de tolerance 9, on monte la 
rondelle ondul6e 14 puis I'element d'amortissement 12 autour de la 
surface cylindrique exterieure 9e, le bourrelet 13 franchissant le rebord 1 1 

20 d'oO retenue axiale de I'element d'amortissement 12 sur la bague de 
tolerance 9, la rondelle ondulee 14 etant prise entre ces deux demiers 
elements en 6tant pas ou peu mise en precontrainte axiale. L'element 
d'amortissement 12 peut se deplacer axialement par rapport a la bague de 
tolerance 9 entre une position dans laquelle le bourrelet 13 et le rebord 1 1 

25 sont en contact, voir figure 1, et une position dans laquelle la roHdelle 
ondulee 14 est completement 6cras6e, voir figure 2. 

Le sous-ensemble ainsi constitue ne risque pas de perdre de 
pieces, et peut €tre associe Ji la rondelle frein 20 qui est apte h coulisser sur 
Tarbre 3 dans un unique sens. La position finale de la rondelle frein 20 

30 determine la pr6contrainte exercee sur la bague de tolerance 9 en reason de 
la mise sous tension de la rondelle ondul6e 14 par ecrasement. 

Dans la variante illustree sur la figure 3, le palier h roulement est 
semblable h celui illustr^ sur les figures 1 et 2, ^ ceci pres que la rondelle 
frein 20 est ici pourvue d'une portion cylindrique 20d s*6tendant h partir de 

35 la peripheric de la portion radiale 20a a Toppose des elements roulants 8. 
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On voit ainsi que Ton peut utiliser indifferemment une rondelle frein 20 a 
portion cylindrique rentrante (figures 1 et 2) ou sortante (figure 3), sans 
modifier les autres pieces du roulement 1. II convient juste de pre voir un 
espace radial suffisant entre la surface exterieure 12b de Telement 
d'amortissement 12 et la portion cylindrique 4a de la bague exterieure 4 
pour pouvoir y disposer la portion cylindrique rentrante d'une rondelle 
frein. En d'autres termes, on peut utiliser diff^rents modeles de rondelle 
frein avec un sous-ensemble de palier h roulement standardise, ce qui 
permet de r6duire les couts de fabrication, de stockage et de manutention 
du sous-ensemble de palier a roulement. 

Dans le mode de realisation illustre sur la figure 4, les references 
des elements semblables a ceux des figures 1 et 2 ont 6t6 conserv6es. 

L'eldment d'amortissement 21 pr6sente une forme generale 
semblable a celle de Telement d'amortissement 12 avec deux surfaces 
radiales 21a et 21c et deux surfaces cylindriques. Tune exterieure 21b et 
Tautre interieure 2 Id. La surface interieure 21 d est pourvue d'un bourrelet 
annulaire 22 analogue au bourrelet annulaire 13 des figures 1 et 2. 
L'616ment d'amortissement 21 est ici r6alis6 en mat€riau souple du type 
elastomere, caoutchouc, ... On obtient ainsi un excellent amortissement 
des vibrations. 

Toutefois, pour conf^rer k T^lement d'amortissement 21 la 
rigiditfi ndcessaire a une cooperation satisfaisante avec les pieces 
voisines, on prevoit un insert metallique 23 se pr6sentant sous la forme 
d'une rondelle plate noyee dans Telement d'amortissement 21 ^ proximity 
de la surface radiale 21c du c6te oppose aux elements roulants-8, de 
diametre inferieur legerement superieur a Talesage de Telement 
d'amortissement 21 et de diametre exterieur legerement inferieur au 
diametre ext6rieur de Telement d'amortissement 21. L'element 
d'amortissement 21 peut ainsi coop6rer avec une rondelle frein sans 
deformation excessive tout en assurant ^galement une fonction d'appui 
avec transmission d'une contrainte axiale. 

Une rondelle intermediaire 24 est dispos6e entre la rondelle 
ondul^e 14 et la surface radiale 21a situ6e du c6t6 des 616ments roulants 8. 
La rondelle intermediaire 24 est de type plate avec un diamfetre ext€rieur 
et un aiesage sensiblement egaux h ceux de I'element d'amortissement 21. 
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La rondelle interm6diaire 24 offre h la rondelle ondulee 14 une surface 
d'appui r6partissant convenablement les efforts et rfiduisant ainsi la 
d6formation circonferentielle de Telement d'amortissement 21.. 

Pour des raisons d'economie, la rondelle interm^diaire 24 sera 
5 de preference -mont6e libre entre— la- rondelle- ondulee 14 et r616ment 
""ifl'amortissement 21, la rondelle ofidulee 14 a'ssurarit son contact avec la 
surface radiale 21a. Toutefois, on pourrait egalement prevoir de fixer la 
rondelle intermediaire 24 sur Telement d'arhortissement 21 , par collage ou 
encore par surmoulage. 
10 Avec un tel palier a roulement, pent etre utilis6e une rondelle 

frein a portion cylindrique rentrante ou sortante, comme dans le mode de 
realisation precddent. 

^Dans-le-mode de-F€alisation--illustre sur-les-figures 5 et 6, les 

elements semblables Ji ceux du mode de realisation precedent portent les 

15 memes references, L'eiement d'amortissement 25 est proche de reiement 
d'amortissement 21, illustre sur la figure 4, 2i ceci prfes qu*il comprend une 
pluralite de plots 26, formes de fagon monobloc avec le reste dei'eiement 
d'amortissement 25 et issus de sa surface radiale 25a situee du cote des 
elements roulants 8 en formant des-protub6rances dirigees en direction de 

20 la surface radiale 9f de la bague de tolerance 9, Ici, il est prevu huit plots 
26 circonferentiellement repartis et separes les uns des autres. Les plots 
26 presentent, en coupe axiale (figure 5) une section trapezoidale avec une 
base situee du cote de la surface radiale 25a et un sommet 27 situe du c6te 
de la surface radiale 9f de la bague de tolerance 9. En vue de face (figure 

25 6), les plots 26 se presentent sous la forme de secteurs angulaires. Le 
sommet 27 des plots 26 est dispose dans un plan radial et est apte k entrer 
en contact direct avec la surface radiale 9f de la bague de tolerance 9, 

La fomie de reiement d'amortissement 25 lui confere une bonne 
flexibilite dans le sens axial, notamment grSce aux plots 26, ce qui permet 

30 de supprimer la rondelle onduiee et la rondelle intermediaire du mode de 
realisation precedent. L'eiement d'amortissement 25 est done dispose 
directement sur la bague de tolerance 9 en contact axial avec la surface 
radiale 9f d'appui de ladite bague de tolerance 9 par Tintermediaire des 
plots 26. Ce mode de realisation est de montage tres simple gr§ce a la 

35 diminution du nombre de pieces. L'eiement 25 assure a la fois 
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ramortissement des vibrations, Tappui sur une rondelle frein, non 
representee, et la pr6contrainte elastique grace ^ sa deformation elastique 
dans le sens axial, Comme precedemment, le palier k roulement 1 peut etre 
utilise avec differents modeles de rondelle frein, a portion cylindrique 
5 rentrante ou sortante, de dimension axiale variable. 

_ Gr.a.ce^k rinvention, on dispose dlun palier a_roulement„de 

colonne de direction assurant un bon amortissement des vibrations, 
particuliferement dans le sens axial, et susceptible d'amortir les chocs en 
cas d'accident du vehicule impliquant une deceleration longitudinale 
10 brutale. 

Enfin, un meme element de base de palier a roulement 
s'accomode de rondelle frein de dimensions ou de types differents, d'oii 
une economie grace a la standardisation que Ton peut realiser. 
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REVENDICATIONS 

1 . Palier a roulement (1), notamment pour colonne de direction 
de vehicules autornobiles, du type comprenant une bague ext6rieure (4) 
pourvue d'un chemin de roulement, une,.bague.interieure (6) pourvue d'un 
chemin de roulementrune- rang6e-d-61ements-roulants~(-8) disposes entre 
5 les chemins de roulement desdites bagues, et une bague de tolerance (9) 
destinee h assurer la liaison de la bague interieure avec un arbre de la 
colonne de direction, caracteris^ par le fait qu'il comprend un element 
d^amortissement (12) dispose en contact avec la bague de tolerance (9), h, 
Textremite axiale du palier opposee aux elements roulants(8). 
10 2. Palier selon la revendication 1, caracterise par le fait qu'il 

xomprend-une rondelle frein (20).-pour.bloquer lejpalier axialement sur 
Tarbre, T^lement d'amortissement etant dispose axialement entre la 
rondelle frein et la bague de tolerance. 

3. Palier selon la revendication 1 ou 2, caract6ris€ par le fait que 
15 rdl^ment d'amortissement est mobile axialement par rapport a la bague de 

tol6ranpe. 

4. Palier- selon I'une-quelconque des revendications pr6cedentes, 
caracterise par le fait que Telement d'amortissement est dispose autour 
d'une partie de la bague de tolerance situee h. I'oppos^ des elements 

20 roulants. 

_5. Palier selon rune-quelconque des revendications precedentes, 
caracterise par le fait que I'element d'amortissement comprend des 
moyens de retenue axiale sur la bague de tol6rance. - 

6. Palier selon Tune quelconque des revendications precedentes, 
25 caracterise. par le fait que TeMment d'amortissement est realise en 

mat6riau souple, pr^fdrablement synth6tique ou k base de caoutchouc. 

7. Palier selon Tune quelconque des revendications precedentes, 
-earaet6r-ise-par~le-fait-que-r616ment-d-amortissement-comprend un insert 

metallique (23). 

30 8. Palier selon Tune quelconque des revendications pr6c6dentes, 

caracteris6 par le fait que Y6\6meni d'amortissement comprend une face 
radiale destinee k I'appui sur la rondelle frein. 

9. Palier selon Tune quelconque des revendications pr6c6dentes. 
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caracterise par le fait qu*il comprend une rondelle elastique (14) 
axialement disposee entre Telement d'amortissement et la bague de 
tolerance. 

10. Palier selon la revendication 9, caracterise par le fait qu'il 
5 comprend une rondelle (24) disposee entre r616ment d*amortissement et la 
rondelle dlastique, 

- 11. Palier selon Tune quelconque des -revendications 1 a 8, 

caracterise par le fait que I'element d'amortissement (25) est en appui 
direct sur la bague de tolerance et assure la precontrainte axiale du 
10 roulennent. 
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